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Abstract 



In a protruding sliding roof for motor vehicles having cover components which can be moved along a slide 
rail by means of sliding and guiding components, can be displaced upwards and, by means of the sliding 
components, can be pushed together backwards one lying on top of the other in a blind-like manner, and a 
threaded spindle embedded in the sliding rail acts on the sliding components by means of vertical entrainer 
pins and for the sliding and guiding components blocking devices are provided which block and release 
them, respectively, the sliding components (20); consist of lower sliding pieces (21) and upper entrainer 
components (22), the upper entrainer component (22) bearing the vertical entrainer pin (16) and; the lower 
sliding piece (21) being lockable or couplable to the sliding rail (7) or to the upper entrainer component (22) 
by means of a catch piece (25), and the lower sliding piece (21) bearing a toothed wheel (28) and the upper 
entrainer component (22) having a toothed rod (29) which engages in the toothed wheel (28), drives said 
wheel to the lower sliding piece (21 ) during a relative movement of the upper entrainer component (22), by 
which means the said piece displaces a displacement member (32) and thus the cover components (1, 2, 3, 

M 

4 and 5) by means of a bolt (30) which engages in a slot (31 ) in said displacement member (32). tzl 



Data supplied from the esp@cenet database - 12 



lof l 



11/8/2000 3:17 PM 



J) 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 



© Veroffentlichungsnummer: 



EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



© Anmeldenummer: 88114500.7 
@ Anmeldetag: 06.09.88 



© int. CI. 4 : B60J 7/047 



0 309 775 

A2 




© Prioritat: 26.09.87 DE 3732548 

@ Veroffentlichungstag der Anmeldung: 
05.04.89 Patentblatt 89/14 

© Benannte Vertragsstaaten: 
DE FR GB 



© Anmelder: FORD-WERKE 
AKTIENGESELLSCHAFT 
Werk Kbln-Nlehl Henry-Ford-Strasse 
Postfach 60 40 02 
D-5000 Koln 60(DE) 

© DE 

© Anmelder: FORD FRANCE SOCIETE ANONYME 
344 Avenue Napoleon Bonaparte B.P. 307 
F-92506 Ruell Malmalson Cedex(FR) 

© FR 

© Anmelder: FORD MOTOR COMPANY LIMITED 
Eagle Way 

Brentwood Essex CM13 3BW(GB) 
© GB 

© Erfinder: Vogt, Hans 
Klelsberg 36 
D-5063 Overath(DE) 
Erfinder: Kloppe, Herbert 
Kornblumenweg 3 
D-5024 Pulheim(DE) 

© Vertreter: Rltzkowsky, Harald, Dlpl.-lng. 
Ford-Werke Aktlengesellschaft 
Patentabteilung NH/DRP Henry-Ford-Strasse 
D-5000 Koln 60(DE) 



^© Ausstell-Schlebedach fUr Kraftfahrzeuge. 
< 

m© Bei einem Ausstell-Schiebedach fur Kraftfahr- 
J^zeuge mit Deckelteilen. die uber Gleit- und Fuh- 

rungsteile entlang einer Gleitschiene bewegbar sind, 
OTnach oben ausstellbar und uber die Gleitteile jalou- 
^sieartig ubereinanderliegend nach hinten zusammen- 

schiebbar sind und wobei eine in die Gleitschiene 
O ingebettete Gewindespindel uber vertikale Mitneh- 
Q^merstift auf di Gleitteile einwirkt und fur di Gleit- 
UJund Fuhrungsteile sie verriegelnde bzw. freigebende 

Sperreinrichtungen vorgesehen sind. bestehen die 

Gleitteile (20) aus unteren Gleitstucken (21) und obe- 



ren Mitnehmerteilen (22), wobei das obere Mitneh- 
merteil (22) den vertikalen Mitnehmerstift (16) tragt 
und das untere Gleitstuck (21) uber einen Raststein 
(25) mit der Gleitschiene (7) bzw. mit dem oberen 
Mitnehmerteil (22) verriegelbar bzw. koppelbar ist 
und das untere Gleitstuck (21) ein Zahnrad (28) tragt 
und das obere Mitnehmerteil (22) eine Zahnstange 
(29) aufweist. die in das Zahnrad (28) eingreift. die- 
ses wahrend einer Relativbewegung des oberen Mit- 
nehmerteiles (22) zum unteren Gleitstuck (21) an- 
treibt. wodurch dieses uber einen Botzen (30) der in 
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einen Schlitz (31) in einer Ausstellkulisse (32) ein- 
greift. diese und damit die Deckelteile (1.2. 3. 4 und 
5) ausstellt. 



si. 
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Ausstell-Schiebedach fur Kraftfahrzeuge 



Oie Erfindung bezieht sich auf ein Ausstell- 
Schiebedach fur Kraftfahrzeuge der im Oberbegriff 
des Patentanspruches 1 aufgezeigten Art. 

Aus der DE-PS 35 32 150 ist ein Ausstell- 
Schiebedach fur Kraftfahrzeuge mit seitlich gefuhr- 
ten und in der Fahrzeuglangsachse verschiebbaren 
Deckeltellen bekannt, die uber Gleit- und Fuh- 
rungsteile entlang einer Gleitschiene bewegbar 
sind, wobei der erste Deckelteil zunachst in eine 
Ausstellage und nachfolgend die ubrigen Deckeltei- 
le uber Fuhrungsteile an ihren Gleitteilen nach 
oben ausstellbar und darauf folgend uber ihre 
Gleitteile mit ihren hinteren Kanten jalousieartig 
ubereinanderliegend zum Freigeben der Dachoff- 
nung in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten einen 
Stapel bildend zusammenschiebbar sind und wobei 
ferner die Betatigungseinrichtung in Form einer in 
die Gleitschiene eingebetteten Gewindespindel 
ausgebildet ist. die uber vertikale Mitnehmerstifte 
auf Gleitteile verschiebend einwirkt und wobei eine 
die Gleit- und Fuhrungsteile gegeneinander sowie 
gegenuber der Gleitschiene verriegelnde bzw. frei- 
gebende Sperreinrichtung vorgesehen ist. 

Bei dem bekannten Ausstell-Schiebedach fur 
Kraftfahrzeuge sind die mit den Gleitteilen zusam- 
menwirkenden Fuhrungsteile als Schiebekulissen 
ausgebildet, an denen durch Tolleranzsummierun- 
gen Beeintrachtigungen der Ausstellfunktion auftre- 
ten. Oie die Gleit- und Fuhrungsteile gegeneinan- 
der verriegelenden Sperrteile und die die Gleitteile 
gegenuber der Gleitschiene verriegelnden Sperrtei- 
le sind voneinander getrennt und bedingen dadurch 
einen erheblichen Bauaufwand. 

Die Aufgabe der Erfindung ist es. ein Ausstell- 
Schiebedach fur Kraftfahrzeuge der im Oberbegriff 
des Patentanspruches 1 erlauterten Art derart zu 
verandern, dafl einerseits die Ausstell- und Verrie- 
gelungsfunktion verbessert und andererseits der 
Bauaufwand, der Platzbedarf und das Gewicht der 
Gesamtanordnung verringert wird. 

Gemafl der Erfindung wird diese Aufgabe ge- 
lost, indem ein Ausstell-Schiebedach fur Kraftfahr- 
zeuge nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 
1 die im Kennzeichenteil des Patentanspruches 1 
aufgezeigten Merkmale aufweist. 

In den weiteren Anspruchen sind zweckmaflige 
Ausgestaltungen der Erfindung erlautert. 

Dadurch, dafl die Gleitteile aus unteren und 
oberen Gleitstiicken bestehen, von denen das obe- 
re Gleitstuck den vertikalen Mitnehmerstift tragt 
und das untere Gleitstuck uber einen Raststein mit 
der Gleitschiene verriegelt ist und seitlich ein Zahn- 
rad drehbar gelagert tragt und wobei das obere 
Gleitstuck seitlich oben eine Zahnstange aufweist. 



die in das Zahnrad eingreift und dieses wahrend 
einer anfanglichen Relativbewegung des oberen 
Gleitstukkes zum unteren Gleitstuck antreibt, wo- 
durch dieses uber einen Bolzen. der in einen 

5 Schlitz der Ausstellkulisse eingreift. diese und da- 
mit die Deckelteile ausstellt. wobei die Schlitze der 
weiteren Ausstellkulissen gegenuber dem Schlitz in 
der ersten Aufstellkulisse einen Leergangbereich 
aufweisen und wobei am Ende der Relativbewe- 

io gung der Raststein in eine Ausnehmung im oberen 
Gleitstuck einfallt und dadurch die Verriegelung zur 
Gleitschiene lost und die beiden Gleitstucke mit- 
einander koppeit wo durch diese die ausgestellten 
Deckelteile nach hinten mitnehmen, wird mit einer 

J5 vereinfachten Ausstellmechanik und die in die 
Gleit: und Fuhrungsteile integrierte Sperreinrich- 
tung eine sichere Verriegelung des Ausstell-Schie- 
bedaches in seiner geschlossenen Lage erreicht 
und eine zuverlassige Ausstellbewegung wahrend 

20 eines anfanglichen Bewegungsablaufes und eine 
sichere Verriegelung der Deckelteile in der ausge- 
stellten Lage wahrend des weiteren Bewegungsab- 
laufes nach hinten erzielt 

Dadurch, daU das vordere Gleitteil fur den er- 

25 sten Deckelteil ein Mitnehmerteil aufweist da/3 den 
vertikalen Mitnehmerstift tragt und das Gleitteil mit 
dem Mitnehmerteil uber einen Raststein koppelbar 
bzw. mit der Gleitschiene verriegelbar ist und das 
Gleitteil wahrend einer anfanglichen Reiativbewe- 

30 gung uber eine seitlich oben angeordnete Zahn- 
stange ein in einem ortsfesten Lagerbock drehbar 
gelagertes Zahnrad treibt, dafl uber einen Bolzen 
der in einen Schlitz der Ausstellkulisse vorne ein- 
greift Oder uber eine angelenkte Stange mit dem 

35 Deckel verbunden ist, diese und damit den ersten 
Deckelteil ausstellt und im weiteren Bewegungsab- 
lauf das Mitnehmerteil uber den Raststein vom 
vorderen Glattteil abkoppelt und das vordere Gleit- 
teil uber einen federbelasteten Riegel der auf den 

40 Raststein einwirkt mit der Gleitschiene verriegelt 
wird und den Deckelteil in seiner Ausstellage fest- 
halt, wird eine erwunschte Spoilerfunktion des er- 
sten Deckelteiles sowohl zu Beginn der Offnungs- 
bewegung als auch wahrend dem nachfolgenden 

45 Freigeben der gesamten Dachoffnung bereitge- 
stelit. 

Dadurch, da/3 die Raststeine zwischen dem un- 
teren und oberen Gleitstuck von aufeinanderfolgen- 
den Gleitteilen sowie die entsprechenden Rastaus- 
so nehmungen in der Gleitschiene unterschiedliche 
Schragungswinkel aufweisen. wird sicher gestellt. 
da/3 die einzelnen Raststeine nur in die ihnen zuge- 
ordneten Rastausnehmungen der Gleitschiene ein- 
rasten konnen wohingegen die ubrigen uber die 
nicht fur sie vorgesehenen Ausnehmungen dar- 
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uberlaufen. 

Die Erfindung wird anhand eines in der Zeicn- 
nung gezeigten Ausfuhrungsbeispieles erlautert Es 

zei 9 t: , , 

Fig. 1 Einen schematischen, vertikalen 

Langsschnitt dutch ein Ausstell-Schiebedach ge- 

mafl der Erfindung in geschlossener Stellung ma 

zum Teil dargestellter Ausstellmechanik; 

Fig. 2 Einen schematischen, vertikalen 
Langsschnitt durch das Ausstell-Schiebedach ge- 
mafl der Erfindung in geoflneter Stellung; 

Fig. 3 Eine schematische. halbseitige Drauf- 
sicht auf ein Ausstell-Schiebedach gemafl Fig. 1; 

Fig. 4 Einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in 

Fig. 1; 

Fig. 5 Einen Schnitt entlang der Linie V-V in 

Fig. 1; 

Fig. 6 Einen Schnitt entlang der Linie VI-VI in 

Fig. 1; 

Fig. 7 Einen Schnitt entlang der Linie VII-VII 
in Fig. 1; 

Rg. 8 Einen Schnitt entlang der Linie Vlll-VIII 

10 F9 Fig. 9 Einen Schnitt entlang der Linie IX-IX in 
Fig. 1; 

Fig. 10 a.b.c Eine schematische Funktionser- 
lauterung der Zahnstange/Zahnrad-Betatigung. 

Die Ausfuhrungsform eines Ausstell-Schiebeda- 
ches fur Kraftfahrzeuge gemafi der Erfindung weist 
fiinf Deckelteile 1. 2. 3, 4 und 5 auf, die vorzugs- 
weise aus getonten Glasscheiben bestehen kon- 
nen. 

Das Deckelteil 1 soli hierbei wahrend eines 
anfanglichen Bewegungsablaufes der Betatigungs- 
mechanik des AusstellScheibedaches in eine an- 
fangliche Ausstellage bewegt werden, in der es 
eine Luftungsfunktion bereitstellt. Im weiteren Be- 
wegungsablauf konnen die Deckelteile 2, 3, 4 und 
5 gleichfalls nach oben ausgestellt werden* und 
darauffolgend konnen samtliche Deckelteile mit ih- 
ren hinteren Kanten jalousieartig ubereinanderlie- 
gend zum Freigeben einer maximalen Dachoffnung 
in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten einen Stapel 
bildend zusammengeschoben werden. 

Das Ausstell-Schiebedach bildet eine komplett 
vormontierte Einheit. die aus einer vorderen Quer- 
strebe 6 t zwei seitlichen Gleitschienen 7 und einer 
hinteren Querstrebe 8 besteht. Die vordere Quer- 
strebe 6 weist zwei Scharniere 9 fur das erste 
Deckelteil 1 auf. nachdem dieses in der vorliegen- 
den Ausfuhrungsform als in seiner Luftungs- 
Ausstelt- oder Spoilerlage verbleibend vorgesehen 
ist. Die hinter Querstrebe 8 nimmt einen elektri- 
schen Antriebsmotor 10 auf. 

In den seitlichen Gleitschienen 7 erstreckt sich 
zwischen einem vorderen Lagerblock 1 1 eine in die 
Gleitschiene 7 eingebettete Gewindespindel 12 de- 



ren hinteres Ende in einem Schneckengetriebe 13 
gelagert und angetrieben ist. 

Die Kraftubertragung vom elektrischen An- 
triebsmotor 10 auf die Gewindespindel 12 erfolgt 
5 uber biegsame Wellen 14 zu den jewe.l.gen 
Schneckengetrieben 13. 

Durch die unterschiedlichen Wege. welche die 
Deckelteile 2. 3. 4 und 5 zuruckzulegen haben. 
weist die Gewindespindel 12 drei versch.edene 
,o Steigungsabschnitte auf. 

Dadurch, dafl die Gleitschiene 7 so ausgebildet 
ist dafl die Gewindespindel 12 in ihr eingebertet 
aufgenommen wird. wird die Gewindespindel 12 
uber ihre gesamte Lange einwandfrei abgestutzt. 
, 5 Die Gleitschiene 7 weist oben einen Spalt 15 auf. 
durch den ein vertikaler Mitnehmerstift 16 einragen 
und in Eingriff mit dem Gewindegang an der Ge- 
windespindel 12 gelangen kann. 

Auf beiden Seiten der Gleitschiene 7 smd 
20 Gleitnuten 18 vorgesehen. in die Gleitstifte 19 von 
Gleitteilen 20 eingreifen. 

Die Gleitteile 20 bestehen aus jeweils einem 
unteren Gleitstuck 21 und einem oberen Mitneh- 
merteil 22. die relativ zueinander verschiebbar mit- 
2 5 einander verbunden sind. Das obere Mitnehmerteil 
22 tragt hierbei den vertikalen Mitnehmerstift 16 
und dieser kann in einem Langloch 23 im unteren 
Gleitstuck 21 eine Relativbewegung ausfuhren. 
In einer Ourchbrechung 24 im unteren Gleit- 
30 stuck 21 ist ein Raststein 25 vertikal verlagerbar 
angeordnet. der sowohl mit entsprechenden Aus- 
nehmungen 26 an der Gleit schiene 7 als auch mit 
Ausnehmungen 27 im oberen Mitnehmerteil 22 ver- 
riegelnd bzw. koppelnd zusammenwirken kann. 
35 Das untere Gleitstuck 21 tragt seitlich ein 
Zahnrad 28 drehbar gelagert und das obere Mit- 
nehmerteil 22 ist seitlich oben mit einer Zahnstan- 
ge 29 versehen. die in das Zahnrad 28 eingreift. 
Das Zahnrad 28 weist einen seitlichen Bolzen 30 
40 auf. mit dem es in einen Schlitz 31 an einer Aus- 
stellkulisse 32 angreift, die mit ihren vorderen En- 
den 33 an Bolzen 34 am unteren Gleitstuck 21 
schwenkbar gelagert ist und an ihrer Oberseite 
eine scharnierartig angelenkte Befestigungsplatte 
45 35 fur die Deckelteile tragt. 

Durch eine anfangliche Relativbewegung des 
oberen Mitnehmerteiles 22 gegenuber dem unteren 
Gleitstuck 21 treibt die Zahnstange 29 das Zahnrad 
28 und dieses treibt uber den Bolzen 30 und den 
so Schlitz 31 die Ausstellkulisse 32 an und diese stellt 
damit die Deckelteile 1 bis 5 aus. Am Ende der 
Relativbewegung zwischen dem unteren Gleitstuck 
21 und dem oberen Mitnehmerteil 22 kann der 
Raststein 25 in die Ausnehmung 27 im oberen 
55 Mitnehmerteil 22 einfallen und lost dadurch die 
Verriegelung zur Gleitschiene 7 und koppelt jedoch 
hierdurch das untere Gleitstucke 21 mit dem obe- 
ren Mitnehmerteil 22. 
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Wahrend eines weiteren Bewegungsablaufes 
werden nunmehr samtliche Oeckelteile 1 bis 5 zu- 
nachst gleichformig und danach entsprechend den 
unterschiedlichen Steigungsverlaufen an der Ge- 
windespindel 12 in Fahrzeuglangsrichtung nach 
hinten bewegt und bilden schliefllich einen jalousie- 
artigen Stapel. 

Die Auslegung der Schlitze 31 in den Ausstell- 
kulissen 32 kann hierbei derart erfolgen. dafl bei 
einer Drehbewegung des Zahnrades 28 durch un- 
terschiedliche Anlenkungspunkte der Bolzen 30' 
bzw. 30 das erste Deckelteil 1 unmittelbar eine 
erhebliche Ausstellbewegung ausfuhrt. wohingegen 
die weiteren Oeckelteile 2. 3. 4 und 5 nur eine 
geringe Ausstellbewegung ausfuhren, die sich aus 
der in den Fig. 10 a - 10 c erlauterten Funktions- 
weise ergibt. Die Schlitze 31 in den weiteren Aus- 
stellkulissen 32 kdnnen jedoch auch so geformt 
sein, da/3 sie einen Leergangbereich aufweisen, so 
da/3 die Oeckelteile 2. 3,4 und 5 zunachst noch 
geschlossen bleiben. 

Oas Gleitteil 20' fur den ersten Deckelteil 1 
besteht aus einem unteren Gleitstuck 2t' und ei- 
nem oberen Mitnehmerteil 22', das den vertikalen 
Mitnehmerstift 16 tragt. 

Das untere Gleitstuck 21 ' ist mit dem Mitneh- 
merteil 22 uber einen in einer Durchbrechung 24' 
im Gleitstuck 2l' vertikal verlagerbaren Raststein 
25 koppelbar bzw. mit der Gleitschiene 7 verriegel- 
bar. 

Hier ist das untere Gleitstuck 21 ' seitlich oben 
mit einem Zahnstangenteil 29 versehen, das in ein 
Zahnrad 28 eingreift, das jedoch uber einen Lager- 
bock 36 ortsfest an der Gleitschiene 7 befestigt ist. 
Ein seitlicher Bolzen 30' am Zahnrad 28' steht in 
Eingriff mit einem Schlitz 31 ' in der vorderen Aus- 
stellkulisse 32'. 

Wahrend einer anfanglichen Bewegung des 
Mitnehmerteiles 22 wird das untere Gleitstuck 21 ' 
uber den Raststein 25 mitgenommen und die 
Zahnstange 29' betatigt das Zahnrad 28' und die- 
ses treibt uber den Bolzen 30' und den Schlitz 31* 
die Ausstellkulisse 32' an und stellt hierdurch den 
Deckelteil 1 aus. 

Bei der vorliegenden Ausfuhrungsform eines 
Aussteli-Schiebedaches der Erfindung ist vorgese- 
hen, da/3 der erste Deckelteil 1 auch dann in seiner 
Ausstell-Luftungs- oder Spoilerlage verbleibt, wenn 
die ubrigen Oeckelteile 2. 3. 4 und 5 zum Freige- 
ben der Dachorfnung vollig nach hinten einen Sta- 
pel bildend verschoben sind. 

Hieiiur ist es erforderlich. da/3 bei einem weite- 
ren Bewegungsablauf das Mitnehmerteil 22 uber 
den Raststein 25' vom Gleitstuck 21 ' abgekoppelt 
wird und sich mit der fortschreitenden Bewegung 
der Gewindespindel 12 nach hinten verlagern kann. 
Das Gleitstuck 2l' wird hierbei uber ein federbela- 
stetes Riegelteil (nicht gezeigt), das auf den Rast- 



stein 25 einwirkt. in einer entsprechenden Ausneh- 
mung in der Gleitschiene 7 verriegelt und halt das 
Deckelteil 1 somit in seiner Ausstellage fest. 

Oamit die den einzelnen Gleitteilen 20 zuge- 
5 ordneten Raststeine 25 nur in die dafur vorgesehe- 
nen Rastausnehmungen 26 in der Gleitschiene 7 
einrasten, mussen die Rastausnehmungen und 
hiermit abgestimmt die Raststeine mit verschiede- 
nen Schragungswinkeln versehen werden. 

io So kann fur Deckelteil 1 ein Schragungswinkel 

von 90* und fur Deckelteil 2 ebenfalls ein Schra- 
gungswinkel von 90* vorgesehen werden. da Dek- 
kelteil 1 in seiner vorderen Position verbleibt und 
somit dessen Raststein keine foigende Rastausneh- 

15 mung uberlauft. Die dem Deckelteil 3 zugeordnete 
Rastausnehmung und der Raststein weisen einen 
Schragungswinkel von minus 20* gegenuber der 
Langsachse der Gleitschiene auf und die dem Dek- 
kelteil 4 zugeordneten Rastausnehmungen und der 

20 Raststein weisen einen Schragungswinkel von_plus 
20 bezogen auf die Langsachse der Gleitschiene 
7 auf. Die dem Deckelteil 5 zugeordneten Rastaus- 
nehmungen und der Raststein kdnnen dann wieder 
einen Schragungswinkel von 90* bezogen auf die 

25 Langsachse der Gleitschiene aufweisen. 

Beim Schlie/ten des Aussteli-Schiebedaches 
werden die zu Gleitteilen 20 gekoppelten unteren 
Gleitstucke 21 und oberen Mitnehmerteile 22 in 
Fahrzeuglangsrichtung nach vorne verlagert bis 

30 entsprechende in unterschiedlicher Hdhenlage an- 
geordnete Anschlage 37 und 38 an der Gleitschie- 
ne 7 mit entsprechenden Anschlagbolzen an den 
Gleitteilen 20 zusammenwirken, wodurch die Gleit- 
teile 20 in ihrer Ruhelage festgehalten werden und 

35 durch eine weitere Bewegung der oberen Mitneh- 
merteile 22 wieder eine Relativbewegung auftritt, 
durch die uber die Zahnstange 29 das Zahnrad 28 
in umgekehrter Richtung betatigt wird, wodurch die 
Ausstellkulissen 32 und damit die Oeckelteile 2, 3, 

40 4 und 5 abgesenkt werden. 

In ahnlicher Weise wird zum Ende des Schliefl- 
vorganges das nach vorne bewegte Mitnehmerteil 
22 den Riegelteil ausheben und uber den Rast- 
stein 25' das vordere Gleitstuck 21 ' ankoppeln. 

45 Dadurch wird das vordere Gleitstuck 21 nach vor- 
ne mitgenommen und betatigt uber den Zahn- 
stangenteil 29' das Zahnrad 28 und dieses betatigt 
uber den Bolzen 30' und den Schlitz 3l' die vorde- 
re Ausstellkulisse 32'. wodurch der vordere Deckel- 

50 teil abgesenkt und schlie/Jlich in seine geschlosse- 
ne Lage gebracht und festgehalten wird. 

In den Fig. 10 a - 10 c wird die gunstige 
Funktionsweise der Zahnstange/Zahnrad-Betati- 
gung erlautert. 

55 Der am Zahnrad 28' fur den ersten Deckelteil 1 

vorgesehene Bolzen 30 ist in einer Winkelposition 
angelenkt. die von den Winkelpositionen der ange- 
lenkten Bolzen 30 an den ubrigen Zahnradern 28 
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der ubrigen Deckelteile 2 - 5 derart abweicht. da/3 
bei einem Bewegungsablauf der Zahnrader 28 
bzw. 28 der in der Fig. 10 mit 1.1 bzw. 2.1 be- 
zeichnet ist. das Deckelteil 1 unmittelbar eine er- 
hebliche Ausstellung erfahrt. wahrend die ubrigen 
Deckelteile 2 - 5 nur eine geringe Bewegung erfah- 
ren. 

Wahrend des in der Fig. 10 c mit 1,2 bzw. 2.2 
bezeichneten Bewegungsablaufes der Zahnrader 
28' bzw. 28 erfahrt darauffolgend das Deckelteil 1 
nur eine geringe Bewegung wohingegen die ubri- 
gen Deckelteile 2 - 5 voll ausgestellt werden. 

Diese gunstige Funktionsweise ergibt sich 
durch die Funktion, die ein Bolzen an einem Zahn- 
rad wahrend dessen Drehung durchlauft. 



Anspruche 

1. Ausstell-Schiebedach fur Kraftfahrzeuge mit 
seitlich gefuhrten und in der Fahrzeuglangsachse 
verschiebbaren Deckelteilen, die uber Gleit- und 
Fuhrungsteile entlang einer Gleitschiene bewegbar 
sind. wobei der erste Deckelteil zunachst in eine . 
Ausstellage und nachfolgend die ubrigen Deckeltei- 
le uber Fuhrungsteile an Gleitteilen nach oben aus- 
stellbar und darauffolgend uber die Gleitteile mit 
ihren hinteren Kanten jalousieartig ubereinanderlie- 
gend zum Freigeben der Dachoffnung in Fahrzeu- 
glangsrichtung nach hinten' einen Stapel bildend 
zusammenschiebbar sind und wobei ferner die Be- 
tatigungseinrichtung in Form einer in die Gleit- 
schiene eingebetteten Gewindespindel ausgebildet 
ist. die uber vertikale Mitnehmerstifte auf die Gleit- 
teile verschiebend einwirkt und wobei fur die Gleit- 
und Fuhrungsteile sie gegeneinander sowie gegen- 
uber der Gleitschiene verriegelnde bzw. freigeben- 
de Sperreinrichtungen vorgesehen sind, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Gleitteile (20) aus unter- 
en Gleitstucken (21) und oberen Mitnehmerteilen 
(22) bestehen, von denen das obere Mitnehmerteil 
(22) den vertikalen Mitnehmerstift (16) tragt und 
das untere Gleitstuck (21) uber einen Raststein (25) 
mit der Gleitschiene (7) bzw. mit dem oberen Mit- 
nehmerteil (22) verriegelbar bzw. koppelbar ist und 
das untere Gleitstuck (21) seitlich ein Zahnrad (28) 
drehbar gelagert tragt und das obere Mitnehmerteil 
(22) seitlich oben eine Zahnstange (29) aufweist, 
die in das Zahnrad (28) eingreift und dieses wah- 
rend einer anfanglichen Relativbewegung des obe- 
ren Mitnehmerteiles (22) zum unteren Gleitstuck 
(21) antreibt, wodurch dieses uber einen Bolzen 
(30), der in einen Schlitz (31) in einer Ausstellkulis- 
s (32) eingreift. diese und damit die Deckelteile 
(1. 2. 3. 4 und 5) ausstellt. wobei am Ende der 
Relativbewegung der Raststein (25) in eine Aus- 
nehmung (27) im oberen Mitnehmerteil (22) einfal- 
len kann und dadurch die Verriegelung zur Gleit- 



schiene (7 26) gelost und die beiden Bauteile (21 
und 22) miteinander gekoppelt werden. wodurch 
diese im weiteren Bewegungsablauf die ausgestell- 
ten Deckelteile (1. 2. 3. 4 und 5) nach hinten 

5 mitnehmen. 

2. Ausstell-Schiebedach nach Anspruch 1 ; - 
dadurch gekennzeichnet. dafl ein Gleitteil (20 ) 
fur den ersten Deckelteil (1) aus einem unteren 
Gleitstuck (21 ') und einem oberen Mitnehmerteil 

io {22) besteht. das den vertikalen Mitnehmerstift (16) 
tragt und das untere Gleitstuck (2l') mit dem Mit- 
nehmerteil (22) uber einen Raststein (25 ) koppel- 
bar bzw. mit der Gleitschiene (7 26 ) verriegelbar 
ist und das untere Gleitstuck (21 # ) seitlich oben 

,5 . eine Zahnstange (29') aufweist. die in ein an einem 
ortsfesten Lagerbock (36) drehbar gelagertes Zahn- 
rad (28 ) eingreift und dieses wahrend einer Rela- 
tivbewegung antreibt. das uber einen Bolzen (30 ) 
in einen Schlitz (31 ') einer Ausstellkulisse (32) 

20 eingreift und diese und damit den ersten Deckelteil 
(1) ausstellt. wobei inn weiteren Bewegungsablauf 
das Mitnehmerteil (22 # ) uber den Raststein (25 ) 
vom unteren Gleitstuck (21 ') abgekoppelt wird und 
das untere Gleitstuck (21 ') uber einen federbelaste- 

25 ten Riegelteil, der auf den Raststein (25 ) einwirkt, 
mit der Gleitschiene (7 ; 26') verriegelt wird und da- 
durch das erste Deckelteil (1) in seiner Ausstellage 
festhalt. 

3. Ausstell-Schiebedach nach den Anspruchen 
30 1 und 2, dadurch gekennzeichnet. dafl die an 
aufeinanderfolgenden Gleitteilen (20) vorgesehenen 
Raststeine (25) und die ihnen zugeordneten ent- 
sprechenden Rastausnehmungen (26) an der Gleit- 
schiene (7) unterschiedliche Schragungswinkel aul- 
as weisen, derart. daB nicht einer bestimmten Rast- 
ausnehmung zugeordnete Raststeine in diese Aus 
nehmungen einrasten sondern wahrend des Bewe 
gungsablaufes daruber hinweggleiten. 
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